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Vétsina z nas dokaze pomér-
né jednoduse definovat po-
jmy jako technologie, infor-
matika, energetika. KdyZ se
ale fekne hydraulika, tak
predstavivost mnohych
skonc¢i u hydraulického lisu.
A to je velka chyba, vyply-
vajici z neznalosti. Bez hy-
drauliky si totiz nelze mo-
derni zivot viibec predstavit.

V Cesku mé tento obor dlouhou tra-
dici. UZ v roce 1958 zacala pod
ktidly Ceské strojirenské spole¢nos-
ti vyvijet svoji Cinnost sekce, zndma
dnes jako Ceska asociace pro hy-
drauliku a pneumatiku (CAHP).
V jejim cele stoji Dr. Ing. Radim
OlSovsky, absolvent VSB - TU
v Ostravé: ,,Bez hydraulickych
a pneumatickych systému by stroje
byly jen zbyte¢né statické kusy Zele-
za," uvadi nds do problematiky.

,-Hydraulika a pneumatika je vSude
kolem nds, bez ni by se moderni Zi-
vot zastavil,” fika dr. OlSovsky, ne-
jen z pozice odbornika a nadSence
pro tento obor. A pousti se do vypo-
¢itdvani odvétvi lidské Cinnosti,
ktera by bez pneumatiky nemohla
existovat: ,,Vyroba léciv, transport-
ni a manipulacni technika, potravi-
nafstvi, ndpojové automaty, baleni
zbozi, textilni primysl, vyroba
elektroniky, medicinska technika.*
Ani ,,sestra* hydraulika na tom ne-
ni Spatné. I ona zahrnuje Sirokou
Skalu obort lidské Cinnosti: staveb-
nictvi, transportni technika, lodg,

Pramysl v CR
Jsou vsude kolem nas

»Svét se bez hydrauliky a pneumatiky neobejde,* Fika Radim OlSovsky, séf CAHP

zemé&délstvi, letadla, vlaky, zabavni
prumysl, zbrojni pramysl a tak da-
le, a tak dale...

,Nebyt hydrauliky a pneumatiky,
tak nejezdime v autech, nelétdme
v letadlech a naSe déti se netoci na
obrich kolotoc¢ich,* pfipomina jesté
jednou $éf CAHP dulezitost téchto
dvou pojmil. Bez hydrauliky by se
nerazily trasy metra v Praze, na
Mostecku by kvili téZbé hnédého
uhli jen obtizné (a nebo vibec) po-
sunuli kostel o pér set metrd dal ...

Pokrok nezastavis
Hydraulika i pneumatika se béhem
poslednich dvaceti aZ tficeti let

zmeénila téméf k nepoznani, ostatné
jako vSechna primyslova odvétvi.
,Dopfedu §la technologie vyroby,
materidly, diky modernim simulac-
nim a konstrukénim softwariim ma-
ji komponenty jako ventily, pumpy,
vélce apod. podstatné lepsi ucin-
nost nez dfiv a dosahuji mnohem
lepSich parametri,” vysvétluje
dr. OlSovsky. Napriklad u elektro-
hydraulickych rozvadécia velikosti
DN 10 doslo podle ného béhem vy-
voje k asi dvojndsobnému nardstu
prenaseného hydraulického vyko-
nu, a to pfi menSich rozmérech
a niZ§i hmotnosti rozvadéce. V pra-
xi to znamend, Ze nyni rozvadéc

dokaze ridit priatok 100 dm3/min,
zatimco dfiv se tato hodnota pohy-
bovala na tdrovni 60 dm3/min.
»Uvedu jesté jeden priklad — po-
stupné zvySovani pracovnich tlakid
v hydraulickych systémech z hod-
not 160 az 210 barl na souc¢asnou
droven kolem 300 bart, coZ zname-
na zmenseni pracovnich ploch ak¢-
nich ¢lent, a tudiz i jejich celko-
vych rozméri,, hmotnosti a ceny,*
dodéva konkrétné.

Diagnostika kapalin

Pokud nékde nastal opravdu rapid-
ni skok v rozvoji pneumatiky a hy-
drauliky, pak je to béhem posled-
nich deseti let diagnostika kapalin.
»Stale vic systémd je vybaveno za-
fizenimi, ktera jsou schopna za
provozu monitorovat kvalitu pra-
covni kapaliny a v€asnym varova-
nim zabranit pfipadnym S$koddm
na hydraulickych obvodech. Ve
vétsiné piipadl funguji na princi-
pu laserového ¢itace ¢éstic. Ruku
v ruce s poZadavky na pouZiti ri-
znych typu ekologickych pracov-
nich kapalin a maziv v hydraulic-
kych a pneumatickych systémech
doslo ke kontinudlnimu rozvoji
tésnicich materiali. Se stejnou dy-
namikou jako pocitace, rozvijeji se
i fidici systémy, od analogového
fizeni se pre§lo na plné€ digitalni
sbérnicové systémy, véetné komu-
nikacnich zafizeni na bazi interne-
tu, bezdratového ptrenosu dat,” vy-
svétluje dr. OlSovsky.

Diky pouziti kompozitnich mate-
ridlt doslo k vyraznému zjednodu-
Seni vyroby pneumatickych kom-
ponentd, vyroba je ekonomictéjsi,

méné zatéZuje Zivotni prostiedi
a vyrobky maji niz$i hmotnost. To
je zasadni, protoZe nasledné se sni-
Zi i celkova hmotnost stroju a zafi-
zeni, v nichZ jsou tyto komponenty
pouzity, coZ naptiklad u automobi-
Iu znamena pro fidice zajisté velmi
vitany efekt — niZsi spotfebu.

Odpovéd na otazku, jaka je bu-
doucnost hydrauliky a pneumatiky,
je podle dr. OlSovského vic neZ jas-
n4, a predevsim jednoznacna: ,,Svét
se bez ni neobejde,* tvrdi, ale pfi-
pousti malou vyjimku: ,,Pouze
v nékterych aplikacich se musime
smifit s uUstupem hydrauliky na
ukor elektrickych pohond. Napfi-
klad u obrédbécich stroji byly né-
které funkce, které dfive vykondva-
ly hydraulické pohony, pIné nahra-
zeny elektromechanickymi, uzavi-
ra dr. OlSovsky. (hh)

Novy BT Radioshuttle

Systém, ktery generuje zisk

Systém bezuli¢kového skla-
dovani nabizi nejefektivnéjsi
vyuziti disponibilni skladové
plochy i skladové vysky ve
vyrobnich firmach, u distri-
bucnich spole¢nosti i logis-
tickych operatori. Kolem
85 % objemu skladu lze tak
zaskladnit paletami umisté-
nymi tésné u sebe, pricemz
systém BT Radioshuttle vy-
tvari i prostor pro vyrazné
sniZeni provoznich nakladi.

Nové funkce, pasobivy vykon, roz-
Sifena vybava

Spole¢nost Toyota Material Hand-
ling predstavila koncem lotiského

roku novou generaci svého uspésné-
ho systému. Zurocila tak své 17leté
zkuSenosti a uvedla na trh v mnoha
ohledech unikatni produkt. BT Ra-
dioshuttle nyni nabizi mnoha vylep-
Seni i zcela nové funkce reagujici na
pozadavky zakazniki. Tam, kde jini
pravé prichazeji s prvni verzi svého
systému, Toyota nabizi uz ¢tvrtou
generaci spolehlivé technologie,
ktera celosvétoveé premistila miliar-
dy palet. Ales Husek, systémovy
specialista Toyoty, ktery dosud reali-
zoval n€kolik desitek aplikaci systé-
mu BT Radioshuttle v Ceské repub-
lice i v zahranici, uvadi:

,.Kombinace zcela nového podvozku
a novych profill regalové ¢ésti po-
souva cely systém na novou troven
a umoziluje dalsi zvySeni produktivi-
ty pfi zlepSeni bezpecnostnich para-

metrt. BT Radioshuttle nabizi bez-
konkurenc¢né nejrychlejsi manipulac-
ni cyklus na trhu, kontrolovany lase-
rovymi skenery. Uz difve jsme byli
nejrychlejsi, ale dokézali jsme rych-
lost jesté podstatné zvysit — o 30 %.
Rychlostni parametry dile umoctiuje
jednoduchost manipulace s podvoz-
kem diky kénickym profilim regél
a vylepSenému kontaktnimu povrchu
podvozku, na kterém vidlice neklou-
Zou. Snadné a bezpe¢né prevaZeni sa-
telitu i palet riznych typt je kli¢em
k vysoké produktivité a dlouhé Zivot-
nosti, na coz klademe absolutni di-
raz. Nové funkce piinaseji vylepSeni,
ktera si prali zkuseni a dlouholeti
uZivatelé systému. Jeden z nejcas-
téjSich dotazti znél: Jak provadét in-
venturu? Dopud jsme mohli pomoci
pouze zkuSenostmi se zastupnym

PoZzadavky na bezpeénost manipulace se stdle zpfisiivji. Je to pochopitelnd reakce na vzristaijici tlak uZivateld, ktefi pozaduiji vyssi
rychlost a efektivnost manipulace. | novy systém BT Radioshuttle bohaté spliiuje viechny Evropské normy pro regdlové systémy, jejich
design, tolerance a odolnost viéi deformacim nebo pozadavky na tdrzbu.

feSenim v riznych provozech. Nyni
podvozek zobrazi na displeji presny
pocet palet v tunelu. Umime nasta-
vit pocet palet k vyskladnéni, a co je
zajimavé, i k naskladnéni.*

Jak pracuje BT Radioshuttle?
Jednoduse a bezpecné!

Vyzaduje méné vozikd, méné fidic¢t
anepifmo vede i k niZ§im Skoddm na
zbozi, protoZe odpada i nadbytecna
manipulace pfi nevydélecnych pre-
sunech zbozi skladovaného v na-
hradnim reZimu nebo v nahradnich
prostorach. Ostatni neselektivni sys-
témy dosahuji vyuZitelnosti mezi
65-80 %, ale maji pfitom mnoho
dalSich dil¢ich nevyhod. Selektivni
systémy s pristupem ke kazdé paleté
nabizeji logicky mnohem niZsi vy-
uzitelnost objemu skladu, a to pfi-
blizné 40-64 %. Ne vSechny aplika-
ce vyzaduji nepretrzity pristup ke
vSem paletdm, nevyuZivaji stopro-
centné vysku skladi a nékteré obcas
pod tlakem okolnosti voli i neprak-
ticka feSeni s Castym premistovanim
zboZi. BT Radioshuttle vZdy umoZni
ekonomicky nejvyhodnéjsi vyuziti
nového skladu, maximalni zvySeni
kapacity prostor, a také vzdy snizi
vaSe provozni ndklady.

Veskera manipulace v regdlovém
systému je automatickd. K obsluze
systému staci tfeba i jen jediny fidic,
ktery fidi pohyb jednoho nebo n€ko-
lika satelitnich podvozku pracuji-
cich v regalovém systému. Pfi béZné
manipulaci musi fidi¢ voziku vzdy
zajet do regdlového systému pro
kazdou paletu zv1ast, odvézt ji a vra-
tit se pro dalsi. Obsluha Radioshutt-
lu najde paletu vzdy pfipravenou na
kraji skladového tunelu, a pracuje
proto rychleji a efektivné;ji.
Regalovy systém nepotiebuje Zadné
manipulacni ulicky; palety jsou ukla-
dany nebo nabirdny na kraji dlouhych
tunelil (kandl). Jsou manipulovany
specidlnimi satelitnimi jednotkami
s nosnosti az 1500 kg, které maji osa-
zeny baterie s moZnosti rychlého opé-
tovného dobijeni. Satelity jsou obslu-
hovéany béZnym vozikem — napf. re-
trakem nebo ¢elnim vozikem — a fize-

ny dalkovym ovladanim piimo z vo-
ziku. Regdly jsou feseny tak, aby jimi
satelit mohl projizdét t€sné pod vlast-
ni nosnou ¢asti ur¢enou pro palety.
Pracuji automaticky a nezavisle v jed-
notlivych tunelech regélového systé-
mu podle principu FILO nebo FIFO.
Jeden vysokozdviZzny vozik muize
»Ukolovat™ vic satelitnich jednotek
najednou. Hloubka skladovaciho tu-
nelu je u systému BT Radioshuttle
neomezena.

Presvédcivé reference

BT Radioshuttle spolehlivé funguje
ve vic nez 600 instalacich v 50 ze-
mich po celém svété. Pracuje ne-
unavné, neziidka v tifsménném pro-
vozu a soucasné ve skladech s dia-
metraln€ rozdilnou teplotou v inter-
valu od +35 °C do -30 °C. I desitky
instalaci v riznych oblastech pri-
myslu a logistiky v CR jsou nedos-
tiznou referenci. Toyota postavila
systémy s jednoduchym usporada-
nim regalovych bloki, s vestavba-
mi, s mezaniny nebo vychystivaci-
mi tunely. Tato nestandardni feSeni
dovoluji vyuziti mista s volnou po-
dlahovou plochou pro vychystava-
ni, razné dopravniky a podobné. BT
Radioshuttle vZdy umozZni ekono-
micky nejvyhodnéjsi vyuziti nové-
ho skladu, maximélni zvySeni kapa-
city jeho prostor a sniZeni provoz-
nich nakladu.




