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Toyota vitézi v testu
dynamické stability

Nezavisly test éelnich vysokozdviznych vozikil se spalovacimi motory &tyf nejbéznéjsich znacek na evropském
trhu prokazal vyjimeénou boéni stabilitu voziku Toyota Tonero, vybaveného standardné systémem SAS. Test byl
proveden francouzskou nezavislou zkuebnou Union Technique de I’Automobile, du Motocycle et du Cycle (UTAC)

na zadost spoletnosti Toyota Material Handling Europe (TMIHE).

Prace fidite vysokozdviiného voziku (VZV)
byla v hodnoceni pracovnich rizik v ramci
EU identifikovana jako nebezpeéné a rizi-
kové zaméstnani. AZ 25 % vSech pojistnych
udéalosti tykajicich se VZV je spojenc pra-
vé s nedostateénou dynamickou stabilitou
stroju.

Prevrhnuti vozikd pfitom wvelmi Easto
vede nejen k t&Zkému zranénim fidica, ale
také ke Zkodam na zboZi nebo vybaveni
a tedy ke zbyteénému zvySovani provoz-
nich naklada. Podle statistiky publikované
americkym institutem bezpeénosti prace
(NIOSH) je viibec nejcastéjsi pficinou smr-
telnych nehod vysokozdviznych vozikd.

Proto patfi dobra dynamicka stabilita vb-
ziku ke klitovym bezpednostnim faktorim,
které rovnéZz ovliviiuji celkové provozni
naklady manipulaéni techniky. S tim, jak
v celé Evropé vzrista diraz na hezpecnost
pracovisté, vystupuje Toyota SAS do po-
pfedi jako technologie, ktera maze aktivné
pomoci omezit riziko nehod a sniZit nakla-
dy na manipulaci s materidlem.

NOVA TESTOVACI METODIKA

V oboru vysokozdviznych vozik( ale sou-
tasné evropské normy nepokryvaly riziko
spojené s nehodami zplsobenymi boénim
pievracenim. V disledku toho legislativni
organy v Némecku, Francii a Italii shledaly,
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| Testovanestoje
Ze stavajici normy nebyly v souladu s bez-
peénostni smérnici pra strojni zafizeni. Byla
ustavena evropska pracovni skupina, ktera
iniciovala vypracovani nové standardni
testovaci metody pro posouzeni stability
vysokozdviZného voziku. ‘

Vyzkum provadény spoleéné institutem
INRS {Institut National de Recherché et de
Sécurité) ve Francii 8 Hamburskou univer-
zitou v Némecku vyustil v sestaveni proto-
kolu pro testovani dynamické stability. Pfi
testovaci procedufe jsou navozeny pod-
minky pfedstavujici riziko dynamického
pFiéného pfevracenl, kdy jsou stroje fizeny
po zakfivené trajektorii.

| Toyota Tonero na zkusebni draze.
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Testovaci metoda byla pfedloiena Ev-

ropské komisi pro standardizaci {CEN}
k posouzeni a schvaleni. Umoziiuje realis-
tické a nezavislé posouzeni bezpeénostnich
parametr vysokozdviinych vozikd.

Na zakladé tohoto testovaciho protoko-
lu povérila TMHE provedenim nezavislého
testu mezinarodné uznavanou zku3ebnu
UTAC, kterda ma dlouhodobé& wvynikajici
povést v ohlasti prOmyslového testovani.
UTAC je mimo jiné jednou ze Gtyi zkuse-
ben provadéjicich crash testy automabild
EURQO NCAP. To zaruéuje jednoznaénou ne-
zavislost vysledk( testu.

TMHE iniciovala tento test pravé proto,
aby demonstrovala své Gsill budovat bezpec-
n&j&i a produktivnéj&i pracovni prostiedi.

JAK SE TESTOVALO?
Podminky testu se Fidily nové navrhovanou
evropskou normou pro dynamickou pfiénou
stabilitu (boéni stabilitu) pfi otafeni o 90°
se zmen&ujicimi se Sitkami vyjezdni ulicky
- v souladu se zkugebnim postupem , Testy
dynamické stability pro vysokozdviiné vozi-
ky* {nafizeni EU ISO/TS3691-7 pro primys-
lova vozidla).

| kdyZ nezavislym testem prosly v8echny
&tyfi voziky, pouze model Toyota Tonero
dosahl vynikajiciho skére ve viech sledo-
vanych parametrech, predéil ostatni voziky
a pfekrocil pozadavky navrhované normy.

Test byl provadén dvéma profesiondlni-
mi fidi¢i s edlisnou mirou zkugenosti s Fi-
zenim vysokozdviinych vozikd a zahrnoval
prudké zataéeni ve velké rychlosti s cilem
urit, zda zlistane vozik stabilni. Zvlast-

ni pozornost byla vénovana tomu, zda se
zadni vnitfni kolo zveda nad zem, protoie
tento jev je kliCovy pro indikaci nestability
a vede obvykie k pfevrhnuti voziku.

TOYOTA TONERO SEDELA JAK PRIBITA
Vysledky testu ukazuji, Ze voziky Toyota se
systémem SAS se s rizikem boéniho pre-
vrhnutl dokaii vypofadat nejlépe ze vSech
testovanych modell. Béhem 205 testova-
cich cykld zaznamenala Toyota Tonero nej-
lepsi vysledky bez ohledu na testovaciho
fidice a byla jedinym vozikem, ktery neza-
znamenal Zadné zdviZeni zadniho vnitiniho
kola, coi demonstruje vyjimeénou boéni
stabilitu zajiSfovanou systémem Toyota
SAS. Naproti tomu zadni vnitini kola ostat-
nich vozik(l b&hem testu kontakt s podla-
hou ztracela, a to opakované.

V testu se jasné projevila Uéinnost jedno-
ho ze Sesti zdsadnich patentovanych prvki
technologie SAS, a to zamku naklonu zadni
napravy. Pravé tato funkce nepfipustila ani
jediné zvednuti peélivé sledovaného a mé-
feného vnitfniho zadniho kola nad povrch
vozovky.

JAK SAS PRACUJE?

Systém aktivni stability Toyota SAS je kli-
¢em ke sniZovani nakladu, protoie vyrazné
pozitivné ovliviuje tu nejnakladnéjsi po-
lozku veskeré manipulace - fidice. Lepsi
ovladatelnost, pohodina kontrola sloupu
a vytfibena technika jizdy ma vyznam pro
fidice na v8ech lrovnich, od zadateénikl
po zkuSené operatory. Funkce SAS ome-
zuji pocet repetitivnich ukona potiebnych
k manipulaci s kazdym nakladem. To ve
vede k omezeni prostojd, zrychleni pracov-
nich tokl a k pfepraveni vice palet za kratsi
dobu.

To znamend, Ze vedle nadprimérné
ochrany zdravi Fidiél pfinasi SAS nejvét-
§i hmatatelné vysledky ve finanéni oblasti.
Systém minimalizuje dopady nepozorng
jizdy nebo nedflisledné manipulace s nakla-
dem zpUsobené ztrdtou koncentrace a Setfi
penize, které by jinak musely byt vynalo-
Zeny na opravy vozikd, regal(, reklamace
nebo pojistné.

Podstatu technologie SAS tvofi Fidi-
ci jednotka, tfi akéni éleny a 10 senzord.
Systém nepfetriité monitoruje operace
vysokozdvizného voziku a v okamziku, kdy
snimace detekuji faktory, které by mohly
vést k nestabilité voziku nebo nakladu, pfi-
jima automaticky korektivni akce. Viechny
funkce vzajemné spolupracuji, aby zajisti-
ly dokonalou bezpe&nost fidiée i nakladu
a zaroven udriely vysoké pracovni tempo.
SAS jako celek dotvafi vybavu éelnich VZV
Toyota, elektrickych i se spalovacim moto-
rem. AZ do nosnosti 5000 kg jsou modely
Toyota evropskym zdkaznikim dodavany
s SAS |iZ ve standardu.

Viechny €elni VZV Toyota maji vynikajici
stabilitu i bez SAS, nizko poloZené téZiste
tuto jejich vlastnost jesté vice podporuje.
U v3ech &tyfkolovych vozikil je zadni népra-
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| Usporadani zkusebnidrahy ]
va konstruovana tak, aby se mohla volng
naklanét a vozik tak 1épe zdolaval hrbolaty
nebo nerovny povrch. Kyvavy pohyb zad-
ni napravy ale zvySuje moZnost posunuti
t8Zisté mimo oblast stability. Je-li vozik
vybaven SAS, patentovany zamek naklonu
automaticky zablokuje vykyv zadni napra-
vy, pokud je béhem jizdy nebo zataéeni de-
tekovano priblizeni k mezi stability.

Pro podporu boéni stability u tifkolovych
modeli, které na rozdil od &étyrkolovych
nemajl vykyvnou zadni napravu, vyvinula
Toyota odlisné SAS feSeni, které spociva
v kontrole rychlosti pfi zataceni.

Kaonstrukce vozik(l vybavenych SAS ale
neni na tomto systému nijak zavisla. V pfi-
padé hypotetické poruchy SAS se stabilita
vozik( Toyota dostane na uroveii obvyklou
u vozik(l bez aktivnich ochrannych systé-
mua.

Systém aktivni stability zahrnuje 6 hlav-
nich funkei, jejichZ prostfednictvim zajis-
fuje vysokou Uroven stability. Jednd se
o aktivni zamek naklonu zadni ndpravy, ak-
tivni omezeni rychlosti pfi zataéeni, aktivni
kantrolu dhlu dopfedného naklonu sloupu,
aktivni kontrolu rychlosti naklonu sloupu,
automatické vyrovnani vidlic a aktivni syn-
chronizaci fizeni.

Na celém svété bylo doposud prodano
pfes 550 tis. vozika Toyota se systémem
SAS. Po uvedeni systému ve Spojenych
statech poklesl v letech 1999 aZ 2006 pocet
hlasenych prevrhnuti vozikd, kolizi, ztrat
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kontroly a pada nakladu ve spojeni s vyso-
kozdviZznymi voziky 0 45,9 %. Béhem stejne-
ho obdobi vzrostl v USA procentualni podil
vozik( s SAS z 0,33% na vice nez 12 %.

TESTOVACI DRAHA

Testovaci draha byla tvofena dvéma kolmo
se protinajicimi koridory. Sitka vyjezdniho
koridoru (W2) byla postupné& snizovana,
aby se gtestovala dynamicka pficna stabi-
lita vozik( se vzriistajici ostrosti zatatek —
viz obr.

V zdjmu zachovani objektivity bere testo-
vaci protokol v vahu i rozdilné maximalni
rychlosti jizdy i rozdilny rozvor jednotlivych
vozik( jako jedno z kritérii pfi definovani
Sifky vyjezdového koridoru (W2} - jinymi
slovy Sirky oblasti, ve které musi vozik
provést zatacku. Rozmér je zavisly na typu
a velikosti voziku. To znamend, Ze veétsi
nebo rychlejsi voziky nejsou v nevyhodé
v porovnani s mensimi nebo pomalejsimi
voziky.

Pri kaidé jizdé mél vozik akcelerovat
v oblasti A, pfejet €éaru 1 maximalni rych-
losti a projet postupné koridor B, mané-
vrovaci oblasti C a vyjezdovy koridor D
a nakonec tento koridor opustit za €ary 6
nebo 7. Mezi ¢arami 1 a 6/7 mél byt pedal
akceleratoru plné se§lapnut a v oblasti E
mél byt vozik ihned zastaven. Smyk voziku
byl povolen, pokud vozik neporusil kritéria
platnosti testu {dotyk/pfekrofeni hranic
trasy nebo uvolnéni pedalu akceleratoru.
Pozadavky testu byly spinény, pokud bylo
dosazeno 3 uspésnych pokusl z maximal-
nihe poctu 20 pokusu.

Pokus byl povaZovan za Uspésny, pokud
vnitini kolo zadnl napravy zustalo v nepfe-
trZitém kontaktu se zemi (zdvih vnitfniho
pfedniho kola byl povolen) a Zadné kolo se
nedotklo hraniénich &ar 2, 3, 4, 5 a B testo-
vaci drahy. JestliZze-bylo dosazeno 3 Uspés-
nych pokust, mohl fidi¢ zvolit uz&i ulicku
(uzsi hodnotu ,W2") a pokusit se pfedgit
poZadavky zkuSebniho protokolu. %
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Novinky v Microsoft Dynamics

Na Fijnové mezinarodni kenferenci Conver-
gence 2010 se v Praze seslo pies 600 udast-
nikd. Spoleénost Microsoft oznamila novinky
a plany ve své nabidce podnikovych feSenf
Microsoit Dynamics.

Hlavnimi vlastnostmi, kterymi se fedeni
Microsoft Dynamics odlisuji, jsou jednodu-
chost, inovace a hodnata pro uzivatele. Nové
inovativni funkce pfinese i feSeni Microsoft
Dynamics CRM 2011, které bylo pfedstaveno
ve verzi beta na zatatku zafi jak v hostované,
tak i lokalni formé. Zaéne byt postupné uva-
déno na trh od ledna 2011. Oznamena byla
i dostupnost podnikového rfeseni Microsoft
Dynamics AX for Retail, které bude od 1. (ino-
ra 2011 k dispozici na 22 novych trzich viet-
né& CR. Dalsi oznamenou novinkou je Micro-

soft Dynamics ERP two-tier connector, ktery
je dostupny jiZ nyni a zakaznikim umoiZiuje
zjednodusit a urychlit implementace feSeni
Microsoft Dynamics AX v lokdlnich pobog-
kach ¢&i divizich v pfipadech, kdy hlavni sidlo
spoleénosti pouZiva SAP Business Suite.

Pro partnery, ktefi stavi sva feSeni
na Microsoft Dynamics NAV 2009 R2, pfed-
stavila firma nové vyvojarské funkce, které
budou dostupné od prosince 2010 a umozZni
jim vyvijet, nastavovat, konfigurovat a pfi-
zpUsobovat sva vertikdlni feSeni potfebam
jednotlivych zakazniku.

Konference letos probéhla od 14. do 22.
fijna postupné ve tfech evropskych méstech,
Londynég, Praze a Haagu. #
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