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Toyota excelovala

v testu d
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Nezavisly test ctyr nejbéznéjsich znacek cel-
nich VZV se spalovacimi motory v Evropé
prokazal vyjimeénou bocni stabilitu vozi-
ku Toyota Tonero, vybaveného standard-
né systémem SAS. Test provedla nezavisla
zkusebna Union Technique de I’Automobile,
du Motocycle et du Cycle (UTAC) na Zadost
spolecnosti Toyota Material Handling Euro-
pe (TMHE).

e Dynamicka stabilita je nejcastéjSi pri-
cinou pojistnych udalosti VZV.

o Testovaci spolecnost provadi i crash
testy automobilti pro EURO NCAP.

¢ Testovaci procedura urcena EU ve spo-
lupraci s Hamburskou univerzitou.

¢ Toyota SAS znovu jasné demonstrova-
la své prednosti, zvySuje bezpecnost,
predchazi urazim a sniZuje provozni
naklady.

I 1€

ey = e 4 '
FILVj . EuroSpNcAR_

www.euroncap.com

namické stability
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Préce Fidice vysokozdvizného voziku (VZV) byla
v hodnoceni pracovnich rizik v rdmci EU iden-
tifikovana jako nebezpecné a rizikové zamést-
nani.

AZ 25% vSech pojistnych udalosti VZV je
spojeno s nedostate¢nou dynamickou stabili-
tou strojl. Prevrhnuti vozik velmi ¢asto vede
ke zranénim fridic, skoddam na zbozi a celko-
vé zbytecnému zvySovani provoznich nakladd.
Také proto patfi dobra dynamicka stabilita vozi-
ku ke klicovym bezpecnostnim faktordm, které
pfimo ovliviuji celkové provozni néklady mani-
pulacni techniky.

Automobil s malym poctem hveézdi-
cek EURO NCAP byste si mozna nekoupili,
i kdyby byl levnéjsi. Budte chytfii u vyso-
kozdviznych vozikd. SAS je standardni
vybavou pouze u VZV Toyota.

GARANCE ODKUPNi CENY PREDEM

Vysokozdvizné voziky TOYOTA
jsou pro vas vyborna investice
Vyrébime je predevsim pro naro¢ny provoz a profesionalni uZiti.

Modely Toyota Tonero

Jsou spolehlivé a vydrzi, i po fadé let provozu jsou v kurzu.
| jako pouzité se dobre proddvaji. Jsou zarukou vyhodné

investovanych prostredkd.

Garantujeme vam odkupni ceny na vase
voziky Toyota Tonero predem
Pro podminky a detaily této nabidky kontaktujte vaseho

Toyota prodejce.

Dalsi vyhodné nabidky najdete na:
sas.toyota-forklifts.cz

Proc test vznikl?

TMHE pfisla s timto testem, aby demonstrovala
své Usili budovat bezpecnéjsi, zdravéjsi a pro-
duktivnéjsi pracovni prostredi zajisténim vysoce
kvalitnich produktl, sluzeb a Feseni pro mani-
pulaci s materidly.

V oboru vysokozdviznych vozik( nepokryvaji
soucasné evropské normy riziko spojené s ne-
hodami zplsobenymi bocnim prevracenim.
V dUsledku toho legislativni organy v Némecku,
Francii a Italii shledaly, Ze stavajici normy nebyly
v souladu s bezpecnostni smérnici pro strojni
zafizeni. Byla ustavena evropskd pracovni sku-
pina, kterd iniciovala vypracovani nové stan-
dardni testovaci metody pro posouzeni stability
vysokozdvizného voziku.

Vyzkum provadény spolecné s institutem INRS
(Institut National de Recherché et de Sécurité)
ve Francii a Hamburskou univerzitou v Némec-
ku vyustil v sestaveni protokolu pro testovani
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HODNOCENI TESTOVANYCH VOZiKU

pficné stability. Pri testovaci procedure jsou na-
vozeny podminky predstavujici riziko dynamic-
kého pritného prevraceni, kdy jsou stroje fizeny
po zakfivené trajektorii. Testovaci metoda byla
predloZena Evropské komisi pro standardizaci
(CEN) k posouzeni a schvaleni (nafizeni EU 1SO/
TS3691-7 pro priimyslova vozidla).

Umoznuje realistické a nezavislé posouzeni
bezpec¢nostnich parametrd vysokozdviznych
vozikd. Na zakladé tohoto testovaciho protoko-
lu povéfila TMHE provedenim nezavislého testu
mezindrodné uznavanou zkusebnu UTAC, kte-
ra ma dlouhodobé vynikajici povést v oblasti
pramyslového testovani. UTAC je, mimo jiné,
jednou ze ctyf zkuSeben provadéjicich crash
testy automobill EURO NCAP (zndmé hvézdic-
ky bezpec¢nosti automobild). To zarucuje jedno-
znacnou nezavislost vysledkd testu.

Prevrzeni voziku

konci casto smrti Fidice

Ztrata bocni stability vedouci k pfevrzeni voziku
je vyznamnou pfic¢inou vaznych Urazd a nehod
vysokozdviznych vozik( a podle statistiky pu-
blikované americkym institutem bezpecnosti
prace (NIOSH) je vlibec nejcastéjsi pficinou smr-
telnych nehod vysokozdviznych vozikd. Zajisté-
nim vynikajici stability mtze Toyota SAS pomoci
témto negativnim dopadlm zabranit.

Boc¢ni stabilita udavad schopnost voziku zlstat
pfi pohybu ve svislé poloze a nepfevrhnout se.
Test byl provadény dvéma profesiondlnimi fidi-
¢i s odlisnou mirou zkusenosti s fizenim vyso-
kozdviznych vozik( a zahrnoval prudké zatace-
ni ve velké rychlosti s cilem urcit, zda zUstane
vozik stabilni. Obzvlastni pozornost byla véno-
vana tomu, zda se zadni vnitini kolo zveda nad
zem, protoZe tento jev je klicovy pro indikaci
nestability a vede obvykle k prevrhnuti voziku.

TOYOTA

SAS

Systém aktivni stability
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Objektivné a peclivé volena draha
Testovaci draha byla tvorfena dvéma kolmo se
protinajicimi koridory. Sitka vyjezdniho koridoru
(W2) byla postupné sniZzovana, aby se otestova-
la dynamicka pfi¢na stabilita vozik se vzristaji-
cf ostrosti zatacek (viz obr. drahy).

V zajmu zachovani absolutni objektivity bere
testovaci protokol v Gvahu i rozdilné maximal-
ni rychlosti jizdy i rozdilny rozvor jednotlivych
vozikl jako jedno z kritérii pfi definovani sitky
vyjezdového koridoru (W2) — jinymi slovy Sitky
oblasti, ve které musi vozik provést zatacku.
Rozmeér je zavisly na typu a velikosti voziku, to
znamena, ze vétsi nebo rychlejsi voziky nejsou
v nevyhodé v porovnani s mensimi nebo poma-
lejSimi voziky.

To znamena, Ze pfi vy3si pojezdové rychlosti vo-
ziku je i irSi W2. Rychlejsi vozik ma vyjezdni ko-
ridor $irsi, pomalejsi uzsi. Zadny vozik tak nema
principiadlni vyhodu nebo nevyhodu. Stejné tak
byla sitka vyjezdového koridoru pfizptsobena
podle rozvoru voziku. Ani zde nemaji mensi vo-
ziky vyhodu a vétsi voziky nevyhodu.

Pokus byl povazovan za uspésny, pokud

byla splnéna nasledujici kritéria:

¢ Vnitfni kolo zadni ndpravy zGstalo v nepfetr-
Zitém kontaktu se zemi (zdvih vnitfniho pred-
niho kola byl povolen).

e Aby mohl byt pokus uznan jako platny, ne-
smélo se zadné kolo dotknout hrani¢nich car
2, 3,4, 5 a 8 testovaci drahy (viz obr. dréhy).

e Jestlize bylo dosazeno tfi Uspésnych pokusd,
mohl fidi¢ zvolit uzsi ulicku (uzsi hodnotu
.W2") a pokusit se predcit pozadavky zku-
Sebniho protokolu.

Kritéria vybavy testovanych voziku:

¢ Standardni vidlice, néklad nebyl vyZzadovan.

e Testovaci rychlost voziku vyssi nez 90 % maxi-
maln{ konstrukeni rychlosti.

e Bezpecnostni zafizeni zabranujici prevrzeni.

BEST IN TEST
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® Mezera mezi stabilizdtorem a povrchem vo-
zovky musela byt dostate¢na k zabranéni
prevrzeni voziku a zdroveri musela umozfio-
vat zdvih zadniho kola.

e Systém zadrZeni fidice, idedlné tfibodovy
bezpecnostni pas.

e Nové pneumatiky vyhovujici specifikaci vy-
robce voziku.

Schopnosti SAS

Vysledky testu ukazuji, Zze voziky Toyo-
ta se systémem SAS se s rizikem bocniho
prevrhnuti dokazi vyporadat nejlépe ze
vsech testovanych modela. S tim, jak v celé
Evropé vzriasta daraz na bezpecnost pra-
covisté, vystupuje Toyota SAS do popredi
jako technologie, ktera muze aktivné po-
moci omezit riziko nehod a snizit naklady
na manipulaci s materialem.

V tomto testu se projevila Ucinnost jednoho ze
Sesti unikatnich prvkd, které technologie SAS
uzivateldm poskytuje. SAS jako celek dotvari
unikatni vybavu celnich vysokozdviznych vozi-
kd Toyota, elektrickych i se spalovacim moto-
rem. SAS je pro Evropu na Celnich VZV Toyota
do nosnosti 5 000 kg ve standardu.

Systém aktivni stability Toyota SAS je klicem
ke snizovani nakladd, protoZe ovliviiuje tu nej-
nakladnéjsi polozku veskeré manipulace - fidice.

Lepsi ovladatelnost, pohodind kontrola stoZaru
a vytfibend technika jizdy diky SAS ma vyznam
pro fidice na vSech Urovnich, od zacatecnikl
po zkusené operdtory. V3echny funkce SAS
vzajemné spolupracuji na zvyseni jistoty fidice
a omezuji pocet repetitivnich Ukonl potrebnych
k manipulaci s kazdym nakladem. To v3e vede
k omezeni prostojt a zrychleni pracovnich tokd.

SAS pFinasi uspory

i prevenci fatalnich nehod

Voziky s SAS vdm pomohou nejen prepravit
vice palet za kratsi dobu, ale také sniZit naklady
na skody na zboZi, na poskozeni vozikd i nakla-
dy na fidice.

To znamend, Ze vedle nadprimérné ochrany
zdravi Fidica prinadsi SAS nejvétsi hmatatelné vy-
sledky ve finan¢ni oblasti. Systém minimalizuje
dopady riskantnf jizdy nebo neddsledné mani-
pulace s nadkladem a 3etfi penize, které byste
jinak museli vynaloZit na opravy vozikd, regald,
reklamace nebo pojistné.
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Naklady na energie
Naklady na skody
Naklady na fidice

Naklady na
financovani/
servisni
naklady

Jak je mozné, ze se vozik

s SAS neprevrhne?

Vsechny Celni VZV Toyota maji vynikajici stabili-
tu i bez SAS, nizko poloZené tézisté tuto jejich
vlastnost jesté vice podporuje. U ¢tyrkolovych
vozikd je zadni ndprava konstruovana tak, aby
se mohla volné naklanét, a vozik tak lépe zdo-
laval hrbolaty nebo nerovny povrch. Kyvavy po-
hyb zadni napravy ale zvySuje moznost posunuti
téZisté mimo oblast stability. Je-li vozik vybaven
SAS, patentovany zdmek naklonu automaticky
zablokuje vykyv zadni ndpravy a zajisti stabilni
pudorys voziku, pokud je béhem jizdy nebo za-
taceni detekovano pfiblizeni k mezi stability.

Konstrukce vozik( vybavenych SAS ale neni
na tomto systému nijak zavisla. V pfipadé hypote-
tické poruchy SAS se vozik stane z hlediska bo¢ni
i podélné stability srovnatelny s ostatnimi voziky
bez aktivnich systémd. Nic vice, nic méné.

Co se o SAS bézné nevi

* Na celém svété bylo doposud prodéno pres
550 000 vozikt Toyota s SAS.

¢ Po uvedeni SAS ve Spojenych statech poklesl

v letech 1999 az 2006 pocet hlasenych pre-

vrhnuti vozikd, kolizi, ztrat kontroly a padu

nakladu ve spojeni s vysokozdviznymi voziky

0 45,9 %. B&hem stejného obdobi vzros-

tl v USA procentudlni podil vozikl s SAS

z 0,33 % na vice nez 12 %.

Vyvoj SAS trval vice neZ dva roky a podilelo

se na ném vice nez 30 specialistd. Je chranén

126 patenty.

Toyota Tonero sedéla
jak pfibita - jako jedina

Podminky testu se fidily nové navrhovanou ev-
ropskou normou pro dynamickou pfi¢nou sta-
bilitu (bo¢nf stabilitu) pfi otdceni 0 90° se zmen-
Sujicimi se Sitkami vyjezdni ulicky - v souladu se
zkusebnim postupem , Testy dynamické stabili-
ty pro vysokozdvizné voziky”. | kdyz nezavislym
testem prosly Ctyfi voziky, pouze model Toyota
Tonero dosahl vynikajiciho skoére ve viech sle-
dovanych parametrech, predcil ostatni voziky
a prekrocil pozadavky navrhované normy.

Béhem 205 testovacich cykli zaznamenala
Toyota Tonero nejlepsi vysledky bez ohledu
na testovaciho fridice a byla jedinym vozi-
kem, ktery nezaznamenal Zzadné zdvizeni
zadniho vnitfniho kola, coz demonstruje vy-
jimecénou bocni stabilitu zajiStovanou systé-
mem Toyota SAS. Naproti tomu zadni vnitini
kola ostatnich voziki béhem testu kontakt
s podlahou ztracela, a to opakované.

Paket Tonero+ Bezpecnost

Sy arys

V souladu s filozofii bezpe¢ného praco-
visté mohou byt voziky Toyota Tonero
vybaveny paketem Tonero+ Bezpec-
nost, ktery obsahuje nékteré prvky vo-
litelné vybavy, které zarucuji maximalni
podporu bezpecné manipulaci v mnoha
odlisnych provoznich podminkach.

Omezeni maximalni rychlosti i akcelerace pfi
jizdé se zdvizenymi vidlicemi nebo indikator
hmotnosti nékladu poméha obsluze voziku
pfi dodrzovani zakladnich bezpecnostnich
zasad pfi rychlém tempu nakladani, vykla-
dani nebo pfi prepravé na delsi vzdalenost.
Volitelné funkce paketu Tonero+ Bezpecnost
tak slouzi pro dtikladnéjsi kontrolu vybranych
jizdnich parametrd, a pomahaji tak predcha-
zet rliznym potencialné nebezpecnym situa-
cim. Chrani tak fidice, vozik i naklad.

Navic ma Tonero mezi soucasnymi voziky

py stozaru, coz vyznamné zlepsuje vyhled
ridice. Ten neni dulezity jen pfi kazdé mani-
pulaci s nakladem, ale i pfi ¢astych zménach
sméru pojezdu.

TO/ N ro’ Safety

TOYOTA

SAS

Systém aktivni stability

Reseni pro tiikolové modely

Jelikoz tiikolové voziky nemaji vykyvnou zadni
népravu, vyvinula pro né Toyota odlisné SAS
reseni podporujici pricnou stabilitu - a sice funkci
omezeni rychlosti pri zataceni.

Pokud SAS vyhodnoti rychlost jako prilis vysokou,
prevezme tato funkce kontrolu nad manualnim

ovladanim rychlosti a automaticky vozik zpomali
tak, aby kola a naklad zustaly ve spravné poloze.

Nezavisly test potvrdil, ze voziky vy-

bavené SAS jsou stabilngjsi a proto
mUize pomoci podnikdm snizovat
naklady na provoz ¢elnich vozik({.

6 trumfl pro levnéjsi provoz

Systém Toyota SAS tvorf fidici jednotka, tfi akeni ¢leny a deset senzorll. SAS nepfetrzité moni-
toruje operace vysokozdvizného voziku a v okamziku, kdy snimace detekuji faktory, které by
mohly vést k nestabilité voziku nebo nédkladu, prijima automaticky korektivni akce. VSechny
funkce vzajemné spolupracuji, aby zajistily dokonalou bezpecnost fidice i ndkladu a zaroven

udrzely vysoké pracovni tempo.

Aktivni kontrola thlu
dopredného
naklonu stozaru

Aktivni omezeni
rychlosti
pfi zataceni

Aktivni zamek
naklonu zadni
napravy
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Aktivni
synchronizator
fizeni

Automatické
vyrovnani
vidlic

Aktivni kontrola
rychlosti naklonu
stozaru vzad

Zajimejte se vice o detaily technologie SAS na sas.toyota-forklifts.cz
Zjistite, jak snadno muizete zvysit svou produktivitu a snizit naklady.

Veskeré uvadéné ceny jsou bez DPH a nevztahuji se na specifikace strojti zvefejnénych na fotografiich.
Pravo zmény jakéhokoliv detailu bez pfedchoziho oznameni vyhrazeno. Fotografie jsou pouze ilustrativni.



